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ANORDNING FOR PEDALSTALL 
TEKNISK OMRADE 

* 

5 Foreliggande uppfinning avser ett pedalstall for ett fordon, innefattande en 
konsol vilken ar fast i en i fordonet anordnad skiljevagg mellan fordonets 
passagerarutrymme och motorrum; en i konsolen fast, horisontell och relativt 
fordonets korriktning tvargaende forsta axel, en med en fotplatta forsedd 
pedalarm, vilken ar svangbar kring den forsta axeln; ett manoverorgan vilket 
10 ar fast i pedalarmen pa avstand Mn den forsta axeln och vilket ar anordnat for 
aktivering eller styrning av en fordonsfunktion, t ex en bromsningsfiinktion 

UPPFINNINGENS BAKGRUND 

15 I moderna hilar har krocksakerheten blivit en allt viktigare detalj . Sakerheten i 
en bil kan hojas genom att en airbag fangar upp forare och passagerare innan 
de slar i fasta detalj er i passageraratrymmet i bilen. Passagerautrymmet ligger 
pa insidan av en s& kallad torpedvagg. Torpedvaggen ar en huvudsakligen 
vertikal avgransning mellan passageramtiyromet och fordonets firamdeL Pa 

20 passageramtrymmessidan av torpedvaggen kan olika detalj er fastas, exem- 
pelvis ett pedalstall i vilket pedalerna, som foraren utnyttjar vid manovreran- 
det av fordonet, ar upphangda. For att oka sakerheten ytterligare stravar man 
efter att dels hindra detalj er i bitens motomtrymme fran att tranga igenom tor- 
pedvaggen in i passageramtrymmet, dels att fa pedalerna upphangda i pedal- 

25 stall att hindras fran att r6ra sig mot forarens fotter. Harigenom astadkornmes 
lagre sa kallad pedalintrangning. Pedalintrangningen ar ett matt pa fortsaker- 
heten och talar om i vilken omfattning pedalerna eventuellt ror sig emot fora- 
ren i samband med en krock. Eftersom en stor pedalintrangning kan ge stora 
skador hos foraren stravar man efter att pedalintrangningen ska bli si liten 

30 som mojligt. 

System har utarbetats dar sensorer k&nner av en kollision i bilens framre del 

***** 

: och helt kopplar bort pedalemas funktion, s.k. decoupling, frikoppling, vilket 

. \ gor att pedalintrangningen kan minskas. 

* - - - 35 

: V Detta system med decoupling bygger pa utlosning av en span som avlagsnar 

• — f pedalfunktionen. En nackdel med denna losning ar att foraren helt fftrlorar 
. . fOrmagan att kunna manovrera bilen med hjalp av pedalerna nar val sparren 

har utlosts. Exempelvis firms ingen mqjlighet att bromsa bilen. Detta kan ut- 
- - f 40 gora en sakerhetsfara vilket kan forvarra foljderna vid en trafikolycka. Vad 

som hittills har saknats ar en sakerhetsanordning som ger en lag pedalintrang- 



ning i samband med en kollision., men som bibehaller itminstone en viss rest- 
verkan efter att en sparr har utlosts i samband med kollisionen, vilket leder till 
att foraren forts att kan manovrera bilen med hjalp av pedalema och minimera 
ytterligare skador genom att bilen exempelvis kan bromsas. 

■ 

KORT REDOGORELSE FOR UPPFINNINGEN 

Syftet med foreliggande uppfinning ar att eliminera eller atminstone minimera 
ovann&mnda problem. Detta astadkommes med hjalp av de i krav 1 angivna 
sardragen. 

a 

Syftet med foreliggande uppfinning ar att astadkomma en sakerhetsanordning 
for vilken ar anordnad en sparr som loses ut i samband med en kollision, men 
dar det sedan firms en yttersta punkt vid vilken pedalaxeln stoppas s& att en 
ovre svangpunkt for pedalarmen erhalles kring vilken pedalarmen kan rora sig 
och fortsatt ge pedalen mdjlighet att verka , eventuellt med nedsatt funktion. 

Uppfinningens fbrdelar ar att ett pedalstall med lag pedalintrangning astad- 
kommes samtidigt som den totala sakerheten for en bil forsedd med fore- 
liggande salcerhetsanordning hojs genom att pedalerna bibehaller atminstone 
en viss verkan aven efter en kollision. 

KORT FIGURBESKRIVNING 

Fig 1 visar i perspektiv ett pedalstall enligt en forsta utforingsform dar 
pedalstallet befmner sig i outlost lage, 

Fig 2 visar pedalstallet enligt fig 1 da sakerhetsanordningen ar pa vag att 
losas ut genom att en ovre sparr lyftes uppat, 

Fig 3 visar pedalstallet enligt fig 1 varvid sparren helt har lyfts upp och upp- 
hort att verka och pedalen har en resterande restfunktion, dock med 
pedalen i ett framfor normallaget belaget lage, 

Fig 4 visar en alternativ utforingsform av uppfinningen i en perspektivisk 

vy, varvid sakerhetsanordningen inte ar aktiverad utan pedalen har full 
verkan och 

Fig 5 visar utforingsformen enligt fig 4 da sakerhetsanordningen har Idsts ut 
efter en kollision och pedalen bibehallit en restfunktion, dock i ett lage 
framfbr normallaget. 
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FOREDRAGEN UTFORINGSFORM 

Foreliggande uppfinning avser en anordning till ett pedalstall i ett fordon. Ett 
5 pedalstall ar placerat vid fordonets forarplats och kan exempelvis bara kopp- 
lingspedalen, gaspedalen eller bromspedalen, Ett fordon kan i grova drag 
delas in i framdel., passageraratrymme och bakdeL Fordonets framdel in- 
rymmer motorutrymmet. Passageraratrymmet inrymmer forarplats och passa- 
gerarplatserna i fram- och baksatet Fordonets bakdel inrymmer bagage- 
10 utrymmet och intilliggande utrymmen. I passagerarotrymmets framre del ar 
en huvudsakligen vertikal avgransning placerad vilken avgransar passagerar- 
utrymmet fran fordonets framdel. Derma avgransning kallas for torpedvagg. 
Pa torpedvaggen kan olika detaljer i passageramtrymmet fastas. Torped- 
vaggens flxnktion ar bade att vara en fastsattningsyta och att vara ett skydd for 
15 passagerarna i passageraratrymmet vid en kollision. 

Pedalstallet som beskrivs i samband med foreliggande uppfinning ar placerat 
pa torpedvaggen i passagerarutrymmet vid forarplatsen. I fig 1 visas ett pedal- 
stall som irmefattar huvudkomponenterna, en konsol 9, en pedalarm 2 samt en 

20 tryckstang 22. Konsolen 9 sitter fast pa torpedvaggen med hjalp av fastdon, 
exempelvis skruvar genom bland annat urtagningar 20, 21 pa konsolen 9. 
Tryekst&ngen 22 gar fran pedalarmen 2 och in genom en oppning i torped- 
vaggen och har fbrbindelse med t ex ett bromsservo som ligger i fordonets 
framdel. I pedalarmens 2 ande ar en fotplatta 23 placerad for att foraren skall 

25 kunna ge Snskade impulser till pedalarm och tryckstang. 

Riktningama som beskrivs i foreliggande uppfinning visas i fig 1 . Da exem- 
pelvis pedalarmen 2 ror sig framat ror den sig mot torpedvaggen och for- 
donets framdel och motomtrymme. Da en detalj ror sig bakat ror den sig bort 
30 fran torpedvaggen, in i passageramtrymmet mot fordonets bakdel. Uppat, at 
vanster och at hoger innebar pa samma satt att detaljen ror sig uppat i for- 
donet, mot vanster sida av fordonet sett ur forarens perspektiv nar denne ar 
placerad i normal korstallning, och at hoger at fordonets hogra sida. 

35 En sparranordning 13 som visas i fig 1, ar anordnad pa konsolen 9. Pedal- 
armen 2 kan rora sig kring en forsta horisontell axel 3 och oversanda pedal- 
impulser via tryckstangen 22 da en pedalanordning anvands vid manovrering 
av ett fordon. Om fordonet skulle kollidera kommer sparranordningen 13 att 
losas ut sk att darigenom den owe, horisontella svangningsaxeln 3 blir fri att 

40 rora sig i fordonets langdriktning, speciellt bak&t Harigenom blir aven pedal- 
armen 2 fri att rora sig i fordonets langdriktning genom en svangningsrorelse 
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taring manSverstangens 22 forbindelse med pedalarmen 2. Detta rninimerar 
pedalarmens 2 rorelse bakat in i passagerarutrymmet, vilket ar viktigt for att 
rninimera risken for bland annat fotskador hos foraren i samband med en kol- 
lision. 

Figl visar ett pedalstall 1 i en perspektivvy. Den langstrackta pedalarmen 2 ar 
rorligt anordnad kring en fbrsta horisontell axel 3 vid pedalarmens 2 ovre del 
4. Den forsta horisontella axelns andar 5, 6 ar anordnade pa varsin havarm 7, 
8 som var och en sitter infast i konsolen 9. Havarmarna 7, 8 ar rorliga kring en 
tankt andra horisontell axel 10 som gar genom punkterna 11,12. Havarmen 7 
ar i punkten 1 1 fast i konsolen 9 och havarmen 8 ar i punkten 12 fast i kon- 
solen 9. 

Den fbrsta horisontella axeln 3, havarmarna 7, 8 samt pedalarmen 2 halls i sitt 
ursprungliga verkanslage med hjalp av sparranordningen 13. Sparranord- 
ningen bestir av armar 14, 15 som ar fdrbundna med en horisontell platta 16 
som ligger an mot havarmarna 7, 8. De bagge armarna 14, 15 hos sparranord- 
ningen 13 ar infasta i konsolen 9 i en punkt 17 respektive 18. En tankt tredje 
horisontell axel 19 gar genom punkterna 17 och 18 kring vilken sparranord- 
ningen 13 arrGrlig. 

Konsolen 9 kan infastas pa en torpedvagg (visas ej) med hjalp av bland annat 
urtagningarna 20, 2 1 . Pa pedalarmen 2 ar tryckstangen 22 ledbart infast och 
gar genom en oppning i torpedvaggen in till t ex ett bromsservo (visas ej). 

Pa pedalarmens 2 yttersta nedre del sitter fotplattan 23 anordnad. Vid normal 
anvandning trycker foraren ned fotplattan 23 varvid pedalarmen 2 r6r sig 
kring den forsta horisontell axeln 3 varvid tryckstangen 22 tot sig in genom 
oppningen i torpedvaggen och foraren uppnar onskad verkan med sin ned- 
tryckning av fotplattan 23. 

Vid infastningspunkterna 17, 18 kan lasdon 24, 25 vara anordnade vilka 
hindrar sparranordningen 13 med armarna 14, 15 och plattan 16 fran att rora 
sig uppat kring den tredje horisontella axeln 19. Dessa lasdon 24, 25 ar fdr- 
bundna med nagon slags sensor (visas ej) som exempelvis kan vara anordnad 
framfor torpedvaggen dvs nagonstans mellan torpedvaggen och bilens fram- 
ande. Denna sensor eller givare kan kanna av exempelvis en relativ rorelse 
mellan exempelvis motom och torpedvaggen. Det ar aven mdjligt att initiera 
utl5sningen av sparranordningen 13 med en relativrorelse mellan ett speciellt 
paverkningsorgan, som placerats i fordonet och en del i fordonet. Relativ- 
rorelsen kan overforas till sparranordningen 13 med hjalp av en mekanisk an- 



ordnmg, som exempelvis kan vara en havarm eller en vajer. Det ar seven tank- 
bart att den avlagsnar sparranordningen 13 pa rent mekanisk vag. Detta kan 
ske genom att motorn eller torpedvaggen forflyttas vid kollisionen och da 
kommer at en slags sprintanordning som ar kopplad till sparranordningen 13 
5 varvid sparranordningen avlagsnas. Det ar aven tankbart med en givare som 
ger en elektrisk impuls vid en kollision vilken impuls fdrs till en anordning 
som avlagsnar sparranordningen 13. Pyrotekniskt avlagsnande av sparran- 
ordningen ar ocksa tankbart. Exempelvis skulle den givare och impuls som 
utloser krockkuddarna i ett fordon ocksi kunna tjanstgora som givare och 

10 impuls for att avlagsna anordningen 1 3, exempelvis pa pyroteknisk vag. Hur 
sparranordningen 13 halls pa plats och avlagsnas fran sitt lage kan saledes 
vaneras pa manga satt och ar inte begransande for foreliggande uppfinning. 
Det ar aven tankbart med en vajer, som da den strackes, lyfter upp sparran- 
ordningen fran sitt ursprungslage. Det ar aven tankbart att sparranordningen 

15 1 3 ar utformad pa ett annat satt an som visas i foreliggande utforingsform av 
foreliggande uppfinning. 

Fig 2 visar pedalstallet 1 i en situation da sensorn i bilen har gett impulser att 
sparranordningen 13 ska losas ut. Fig 2 visar hur sparranordningen 13 har 

20 fdrflyttat sig uppat fran sitt ursprungliga lage i fig 1 . Sparranordningen 1 3, 
vilken innefattar den horisontella platten 16 som forbinder armen 14 med ' 
armen 15, har i den visade figuren saledes r6rt sig en liten bit uppat kring den 
tredje horisontella axeln 19. Plattan 16 var i laslaget anordnad mot kortsidan 
pa havarmen 7 och 8 men har nu slappt kontakten med dessa havarmar. Hav- 

25 armarna 7, 8 befinner sig dock annu i sitt ursprungslage. Pedalarmen 2 och 
fotplattan 23 ar ocksa i oforandrat lage i forhallande till fig 1 . 

Fig 3 visar pedalstallet 1 i det lage da sparranordningen 13 helt har slappt sa 
att havarmarna 7, 8 fritt kan rora sig kring den tankta andra horisontella axeln 
) 1 0 genom punkterna 11,12. 

Da havarmarna 7, 8 ror sig ut fran konsolen 9, dvs bakat, ror sig aven den 
forsta horisontella axeln 3 bakat fran konsolen 9. Kring den fdrsta horisontella 
axeln 3 sitter pedalarmen 2 rorligt anordnad. Da pedalarmens 2 ovre del med 
■ den fdrsta horisontella axeln 3 ror sig bakat fran konsolen 9, kan den nedre 
delen av pedalarmen 2 med fotplattan 23 rora sig i motsatt riktning, dvs bort 
fran passagerarutrymmet mot torpedvaggen. Genom denna rorelse mot 
torpedvaggen erhalles en pedalintrangning som blir lagre an om inte mojlighet 
fanns for den forsta horisontella axeln 3 att rora sig kring den andra horison- 
tella axeln 10. 



Havarmamas 7, 8 rorelse bakat fran konsolen 9 och den fbrsta horisontella 
axelns 3 rorelse bakat fran konsolen 9 ar bara mdjlig till ett yttersta lage. Vid 
detta yttersta lage hindras havarmarna 7, 8 fran att rora sig ytterligare bakat. 
Aven axeln 3 hindras fran fortsatt rorelse bakat. Detta stopp vid yttersta laget 
kan astadkommas pa en mangd olika satt. Exempelvis kan en stoppanordning 
(visas ej) anordnas i konsolen 9 vilken stoppanordning stoppar upp hav- 
armarna 7, 8 och darigenom aven den fbrsta horisontella axeln 3. Var nagon- 
stans denna stoppanordning anordnas pa konsolen 9 kan varieras. Det ar aven 
tankbart att anordna en stoppanordning som verkar mot den fbrsta horisontella 
axeln 3 och stoppa den i sitt yttersta lage. 

Pedalstallet 1 kan exempelvis manovrera eller styra bromsen till ett fordon. 
Om fbraren i detta fordon skulle behova anvanda bromsen efter att sparran- 
ordningen 1 3 har losts ut ar detta mojligt, dock eventuellt med reducerad 
verkan. Detta ar mojligt tack vare att havarmarna 7, 8 ar anordnade i konsolen 
9 sa att pedalarmen 2 fortsatt kan rbra sig kring den fbrsta horisontella axeln 3 
i sitt nya lage. Da fbraren trycker pa fotplattan 23 kan pedalarmen 2 forflyttas 
mot torpedvaggen om inte pedalarmen tar i torpedvaggen, vilken efter en kol- 
hsion kan vara kraftigt deformerad (sannolikt ingen eller reducerad broms- 
verkan). Om bromsservot ar oskadat och har flyttat pa sig bakat och om tryck- 
stangen 22 ar oskadad har man sannolikt full bromsverkan trots att sparran- 
ordningen har lost ut. Foreliggande uppfinning erbjuder saledes bade en lagre 
pedalmtrangning och i manga fall fortsatt verkan hos pedalen efter att sparr- 
anordningen har losts ut. 

ALTERNATIV UTFORINGSFORM 

Fig 4 visar en alternativ utfiiringsform av fdreliggande uppfinning. I fig 4 
visas en pedalanordning 1 anordnad i en konsol 9. Pedalanordningen 1 inne- 
fattar en pedalarm 2 som i sin bvre del ar rorlig runt en forsta horisontell axel 
3. Langst ner pa pedalarmen sitter en fotplatta 23. En langstackt tryckstang 22 
ar svangbart fast till pedalarmen 2. Tryckstangen 22 g^r igenom ett hal i tor- 
pedvaggen (visas ej) in i ett servo. 

I pedalarmens 2 bvre del sitter respektive ande pft den fbrst horisontella axeln 
3 anordnad i en bararm 26, 27 vilka ar forbundna och utgbr en langstrackt slid 
28 som ar anordnad i en gejd 29. Fig 4 visar pedalanordningen 1 i ett normalt 
dnftlage da pedalanordningen har full verkan, dvs en kraft applicerad pa fot- 
plattan 23 astadkommer bnskat resultat med hjalp av tryckstangen 22. 



I detta normala driftslage ar sliden 28 inskjuten framat i gejden 29 sa langt 
som mojligt Sliden 28 Mils i detta lage med hjalp av en lasanordning (visas 
ej). Inuti gejden 29 sitter en anordning, t ex en fjader, som trycker mot en 
bakre del pa sliden 28. Trycket som denna fjader astadkommer halls tillbaka 
av lasanordningen da lasanordningen befmner sig i outlbst lage. 

Fig 5 visar pedalanordningen 1 enligt fig 4 i utlbst lage. I detta lage har lasan- 
ordningen, vilken holl sliden 28 pa plats, slappt sa att den fjader, som verkar 
pa sliden 28, har kunnat trycka ut sliden bakat en bit ur gejden 29. Sliden 28 
hindras fran att helt lamna gejden 29 genom en stoppanordning 30 som sitter 
anordnad pa gejden 29. Stoppanordningen 30 kan exempelvis utgbras av 
tappar som gar inat i gejden 29 vilka samverkar med utskjutande tappar pa 
sliden 28. Tappen pa sliden stoppas av tappen pa gejden och sliden hindras 
fran fortsatt rorelse. I det utlosta laget som visas i fig 5 kan pedalarmen 2 
fortsatt rora sig runt den fbrsta horisontella axeln 3 vilken nu har forskjutits in 
i passagerarutrymmet . Da foraren trycker pa fotplattan 23 vidarebefordras 
trycket via tryckstangen 22. 1 detta lage med sliden 28 utskjuten i sitt yttersta 
lage uppnas dock atminstone inte alltid full verkan hos pedalen. 

Aven fbreliggande alternativa utforingsform av uppfinningen har fordelen att 
den erbjuder en pedalanordning med lag pedalintrangning i kombination med 
en bibehallen restverkan aven da sparranordningen lbsts ut. 

i 

Ytterligare alternativa utforingsformer ar mojliga. Den i fig 1-3 visade utfb- 
ringsformen kan exempelvis modifieras genom att tryckstangen 22 byts ut 
mot en dragstang som placeras ovanfor den fbrsta horisontella axeln 3 och 
fastes pa en forlangning av pedalarmen 2. Nar da foraren trycker mot fot- 
plattan 23 och den nedre delen av pedalarmen 2 ror sig mot torpedvaggen 
kommer den forlangda delen av pedalarmen 2, som ligger ovanfor den fbrsta 
horisontella axeln 3, att ror sig bort fran torpedvaggen och dra dragstangen 
med sig bakat in i passagerarutrymmet. Dragstangen gar genom ett hal an- 
ordnat i torpedvaggen. Dragstangen kan i sin andra ande vara fast till exem- 
pelvis ett bromsservo sa att onskad verkan erhalles via pedal och dragstang. 

For ett fordon utrustat med en pedalanordning enligt denna alternativa ut- 
foringsform galler att den fbrsta horisontella axeln 3 liksom pedalarmen 2 
skall fbrskjutas framat till ett sakerhetslage for att ge en lag pedalintrangning i 
foramtrymmet och minska risken for att skada foraren. Aven i denna alter- 
nativa utforingsform kan en restfunktion finnas kvar efter att den fbrsta hori- 
sontella axeln 3 har forskjutits framat till sakerhetslaget Denna alternativa 
utforingsform skiljer sig saledes fran de utforingsformer som visas i fig 1-5 
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genom att den horisontella axeln 3 skjuts bak&t vid en kollision i dessa ut- 
foringsformer medan den horisontella axeln 3 skjuts framat i denna sist- 
narnnda alternativa utforingsform, 

Uppfinningen kan modifieras inom ramen for bifogade patentkrav. 
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PATENTKRAV 

1 . Pedalstall (1) for ett fbrdon, iimefattande: en konsol (9) vilken ar fast i 
en i fordonet anordnad skiljevagg mellan fordonets passagerarutrymme och 

5 motorrum; en i konsolen fast, horisontell och relativt fordonets korriktning 
tvarg&ende forsta axel (3); en med en fotplatta (23) forsedd pedalarm (2), 
vilken ar svangbar kring den forsta axeln; ett mandverorgan (22) vilket ar fast 
i pedalarmen (2) pa avstfind fran den fbrsta axeln och vilket ar anordnat for 
aktivering eller styrning av en fordonsfbnktion, t ex en bromsningsfunktion, 

10 kannetecknad darav att den forsta axeln (3) ar anordnad rorlig i kon- 
solen (9) i fordonets k6rriktning, att den forst axeln har ett medelst en sparr- 
anordning (13) sparrat normallage, att sparranordning vid en kollision ar opp- 
ningsbar for att tilltta forflyttning av den forsta axeln (3) till ett sakerhetslage 
dar fotplattan (23) forflyttas bort Mn fordonsforarens ben/fotter men dar 

15 manQverorganets (22) ftmktion litminstone delvis ar bibehallen. 

2. Pedalstall enligt patentkrav 1, kannetecknad darav att namnda 
forsta axel (3) ar forflyttningsbar till sakerhetslaget nar namnda sparran- 
ordning (13) befinner sig i ett utlost lage, samt att en stoppanordning (30) ar 

20 anordnad langs axelns (3) forflyttaingsvag i syfte att anordna axeln i namnda 
sakerhetslage efter forflyttning i vilket sakerhetslage pedalarmen (2) fortsatt 
ar rorligt anordnad kring namnda forsta horisontella axel och kan verka, men 
med nedsatt funktion. 

25 3. Anordning enligt patentkrav 1-2, kannetecknad darav att den 
forsta horisontella axelns (3) andar (5, 6) ar anordnade till havarmar (7, 8), 

4. Anordning enligt patentkrav 3, kannetecknad darav att 

. namnda havarmar (7, 8) ar rorligt anordnade kring en andra horisontell axel 
30 (10). 

5. Anordning enligt patentkrav 1-4, kannetecknad darav att hav- 
arrnen (7, 8) 3r mpjlig att vrida till namnda andra lage. 

6. Anordning enligt patentkrav 1-5, kannetecknad darav att den 
andra horisontella axeln (10) ar anordnad till konsplen (9). 

7. Anordning enligt patentkrav 1, kannetecknad darav att 
namnda forsta horisontella axel (3) ar anordnad pa en slid (28). 
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8. Anordning enligt patentkrav 7, kannetecknad darav att namda 
slid (28) ar forflyttningsbar till namnda andra lage. 

9. Anordning enligt patentkrav 7 eller 8, kannetecknad darav att 
5 sliden (28) ar anordnad i en gejd (29). 

10. Anordning enligt patentkrav 9, kannetecknad darav att 
stoppanordningen (30) ar anordnad i gejden (29). 

10 11. Anordning enligt patentkrav 9 eller 10, kannetecknad darav att 
gejden (29) ar anordnad till en konsol (9). 

12. Anordning enligt patentkrav 7, kannetecknad darav att en 
fjader anordning ar anordnad mot sliden (28) i syfta att forflytta sliden da 

15 sparranordningen (13) loses ut. 

13 . Anordning enligt patentkrav 9, kannetecknad darav att 
sparranordningen (13) ar anordnad i gejden (29). 

20 14. Anordning enligt patentkrav 12 eller 13, kannetecknad darav 
att sparranordningen (13) ar en fjadersparr. 

15. Anordning enligt patentkrav 1, kannetecknad darav att utl6s- 
ning av namnda sparranordning (13) initieras av en impuls fran en sensor an- 

25 ordnad i fordonet. 

1 6. Anordning enligt patentkrav 1, kannetecknad darav att utlos- 
ning av namnda sparranordning (13) initieras av en relativrorelse mellan ett 
paverkningsorgan och en del i fordonet. 
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1 7. Anordning enligt patentkrav 16, kannetecknad darav att 
relativrorelsen Sverfbres till sparranordningen (13) med hjalp av en mekanisk 
anordning. 



* 
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SAMMANDRAG 

Pedalstall for ett fordon, innefattande en konsol (9) vilken ar fast i en i fordo- 
net anordnad skiljevagg mellan fordonets passagerarutrymme och motorrum; 
en i konsolen fast, horisontell och relativt fordonets korriktmng tyargaende 
forsta axel (3); en med en fotplatta (23) fdrsedd pedalarm (2), vilken ar svang- 
bar kring den forsta axeln; ett manoverorgan (22) vilket ar fast i pedalarmen 
(2) pa avstand fran den forsta axeln och vilket ar anordnat for aktivenng eller 
styrning av en fordonsfunktion, t ex en bromsningsfunktion. Uppfinnmgen 
kannetecknas av att den forsta axeln (3) ar anordnad r6rlig i konsolen (9) i 
fordonets korriktning, att den forst axeln har ett medelst en sparranordnmg . 
(1 3) sparrat normailage, att sparranordning vid en kollision ar oppnmgsbar tor 
att tillata fdrflyttning av den forsta axeln (3) till ett sakerhetslage dar fot- 
plattan (23) forflyttas bort fran fordonsforarens ben/fotter men dar manover- 
oreanets (22) funktion atminstone delvis ar bibehallen. 



Figl 
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Fig 4 
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